BÖLGE TRAFİK DENETLEME ŞUBE MÜDÜRLÜĞÜ

AĞRI DOĞUBAYAZIT YOLU 5.KM

TEL/FAX: 0 472 215 17 58

: 0505 318 04 14 
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Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğümüz 11.08.1983 tarihinde kurulmuş olup; Doğubayazıt yolu 5. km. de bulunan kendi binasında hizmet vermektedir.

	 Şube Müdürlüğümüze bağlı Doğubayazıt, Eleşkirt ve Patnos Bölge Trafik Denetleme İstasyon Amirlikleri bulunmaktadır.

Eğitim ve İdari Hizmetler Büro Amirliği, İstatistik ve Planlama Büro Amirliği, Trafiği Düzenleme ve Denetleme Büro Amirliği, Cezai İşlemler Büro Amirliği olmak üzere 5 ayrı büro amirliği ile hizmet vermektedir.

	 Trafikte denetimin temel amacı sürücülerde davranış değişikliği yaratmaktır. Çünkü trafik ortamında insan yaşamının, sağlığının korunması ve maddi kayıpların azaltılması için tehlikeli sonuçları olabilecek davranışların en aza indirilmesi gerekmektedir. Bu amaçla Şube Müdürlüğümüz 353 Km’lik sorumluluk sahasını toplam 53 (elli üç) personel ve iki adedi sivil olmak üzere toplam 10 araçla sürekli kontrol altında bulundurmaktadır. Vatandaşlarımızın seyahat güvenliği için sorumluluk alanı içindeki yollar 24 saat denetim altında tutulmakta olup; yollarda meydana gelen ve trafik güvenliğini tehlikeye atabilecek olumsuz durumlar anında Karayolları 123 Şube Müdürlüğüne bildirilmekte ve giderilmesi sağlanmaktadır.

Şube Müdürlüğümüz sorumluluk alanında meydana gelen kazaların nedenlerine bakıldığında aşırı hız ve araçların hızını, aracın yük ve teknik özelliklerine yol, hava ve trafik durumunun gerektirdiği şartlara uydurmamak olduğu tespit edilmiştir. Bu nedenle sürücülerin daha duyarlı ve dikkatli araç kullanmaları gerekmektedir. 
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AŞIRI HIZ VE HIZIN KAZA ÜZERİNDEKİ ETKİSİ 

Bu etki iki şekilde ortaya çıkmaktadır. İlki, kaza ihtimalinin artması, ikincisi ise kazanın sebebi hız olmasa bile, yüksek hızda meydana gelen kaza sonuçlarının ağırlaşmasıdır.

Aşırı Hız ve kaza ihtimali: Hız arttıkça aracın kontrol edilmesi de o oranda güçleşir. Bu bazı hallerde çevresel koşullarla birleşerek kazaya yol açabilir. Özellikle hız sınırına uyulmasının zorunlu olduğu dönemeçler, eğimli yol kesimleri söz konusu olduğunda yüksek hız doğrudan doğruya kaza nedeni olabilmektedir. Ayrıca, yüksek hızda seyreden bir araç, durmasını gerektiren bir engelle karşılaştığında bir yandan daha fazla mesafeye ihtiyaç duymakta, bir yandan da sürücünün durmak için gerekli tepkiyi verme süresi içinde aracın katedeceği mesafe arttığından mevcut mesafenin bir kısmı yine hız nedeniyle yutulmaktadır. Bu nedenle yol üzerinde bir engelle karşılaşan araç, ne kadar hızlı ise doğru noktada durması o kadar zorlaşmakta, bu da kaza ihtimalini kuvvetlendirmektedir. 
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EMNİYET KEMERİ TEKERLEKLİ SANDALYELER KADAR BAĞLAYICI DEĞİLDİR.
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EMNİYET KEMERİ NEDEN GEREKLİDİR? 


Emniyet kemerlerinin yararları, kaza kategorilerinin hepsinde görülmektedir. Fakat ölüm ve ağır yaralanmanın en çok meydana geldiği çarpma/çarpışma kazalarındaki yararları daha dikkat çekicidir. 

Çarpma sonucu savrulan bir eşya da olsa insan bedeni de olsa eninde sonunda bir engelle durdurulur. Bir çarpma anında araç saniyenin ilk on salisesinde durmakta ise de eğer emniyet kemeri takılı değilse direksiyon, kontrol paneli ya da ön cam tarafından durdurulana kadar araç içindeki eşyalar ve araçta bulunan kişilerin bedenleri aynı hızdaki hareketlerine devam edeceklerdir. 

Oysa doğru takılmış bir emniyet kemeri insan bedenini: 


· Çarpma etkisiyle vücutta meydana gelen sarsıntının kademe kademe azalmasını sağlayarak,
· Kaza anında meydana gelen çarpma etkisini vücut yapısındaki en güçlü noktalara yönelterek,
· Çarpma etkisinin vücutta tek noktada toplanmayıp dağılmasını sağlayarak,
· Çarpma/çarpışma anında koltuktan fırlamayı engelleyerek,
· Hassas ve en önemli organların yer aldığı kafa ve omuriliğin herhangi bir yere çarpmasını önleyerek korumaktadır. 
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CEP TELEFONU KULLANMAK ve KAZA RİSKİ


Araç kullanırken cep telefonuyla arama yapmak, çalan telefona cevap vermek, numara çevirmek gibi davranışlar sürücünün dikkatinin dağılmasına, konsantrasyonunun bozulmasına neden olarak kazaya yol açabilir. Aracın güvenli bir biçimde yol alması her şeyden önce sürücünün sorumluluğu altındadır. Bu nedenle bütün sürücüler aracı kontrol etmesini güçleştiren bu durumları öğrenerek kaza riskini azaltmaya yönelik önlemler alabilirler. Araç içinde cep telefonunu kapalı tutmak bu açıdan en etkili önlemdir. 
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ALKOLÜN SÜRÜCÜLÜK BECERİLERİ ÜZERİNDEKİ ETKİSİ


Bilimsel araştırmalar alkolün hiç bir seviyesinin sürücülük için güvenli olmadığını göstermektedir. Bütün ülkeler yasal alkol limitini belirlerken konuyu tıbbi, psikolojik ve sosyal yönüyle değerlendirerek bir karara varmakta, belli bir riski kabul ederek bu limitleri belirlemektedirler.

Motorlu araç sayısının artmaya başladığı 1900'lü yılların ilk dönemlerinde, hızla oluşan trafik kurallarının yanı sıra, giderek alkollü sürücülük için de önlem alma ihtiyacı hissedilmiştir. Başlangıçta bu sınırın ne olması gerektiği ve nasıl ölçüleceği konusunda sorunlar yaşanmışsa da dünyada özellikle konuyu inceleyen bilimsel çevrelerin görüşü her zaman kan-alkol sınırının daha da aşağıya çekilmesi yönünde olmuştur. Bir başka deyişle yasal limitin altında olmanın sadece trafik cezasını engellediği, ancak can güvenliğini garantilemediği kabul edilmektedir.



· Her trafik kuralı, en az bir hayat kadar değerlidir.

· Trafik kurallarına uyun, sevdiklerinizi yanınızda bulun.
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